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Capitulo 1:
Generalidades
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1.1 OBJETIVO

El objetivo del presente manual es detallar y estandarizar los procedimientos relativos al
intercambio de informacion operacional en tiempo real entre las partes interesadas del
Aeropuerto Internacional Alejandro Velasco Astete de Cusco (AIVA) en un entorno de
toma de decisiones en colaboraciéon a nivel de aeropuerto (A-CDM), con la finalidad de
lograr un uso mas eficiente de los recursos aeroportuarios (infraestructura) y atender de
manera adecuada la creciente demanda de las operaciones aéreas en dicho aeropuerto.

1.2 ALCANCE
Este manual es aplicable a toda compafia/organizacién que lleve a cabo operaciones
aéreas regulares en el AIVA que forma parte del grupo de implementacion y/o que desee

formar parte de la A-CDM Cusco, tales como:

a) Todo explotador de aeronave (operadores aéreos)

b) Proveedores de servicios aeroportuarios especializados (ground-handling)
c) Proveedor de los servicios de transito aéreo (CORPAC)

d) Explotador de aeropuerto (CORPAC)

1.3 REFERENCIAS

a) Plan Nacional de Navegacion Aérea del Pert

Plan Nacional de Navegacién Aérea — Volumen lll - Informes vy publicaciones -
Ministerio de Transportes y Comunicaciones - Plataforma del Estado Peruano
(www.gob.pe)

b) ICAO Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP)
c) ICAO DOC 9971 - Manual de Gestion Colaborativa de la Afluencia del Transito
Aéreo (ATFM)

d) Eurocontrol, Manual Airport CDM Implementation
e) Guia ACDM GREPECAS

1.4 ELEMENTOS DE LA ACDM
Los elementos que se describen a continuacion son dependientes entre ellos, por
lo que, se requiere haber implementado el primer elemento para poder
implementar el segundo y asi sucesivamente.

El concepto A-CDM se divide en los siguientes elementos:

5.2.1 Intercambio de informacidén

Es el elemento mas importante de la A-CDM ya que permite establecer


https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/1304895-plan-nacional-de-navegacion-aerea-volumen-iii
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/1304895-plan-nacional-de-navegacion-aerea-volumen-iii
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/1304895-plan-nacional-de-navegacion-aerea-volumen-iii
http://www.gob.pe/
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/1304895-plan-nacional-de-navegacion-aerea-volumen-iii

A-CDM AEROPUERTO INTERNACIONAL ALEJANDRO VELASCO ASTETE - CUSCO

procesos/procedimientos apoyados en informacion operacional actualizada. Es la base
para el desarrollo de los siguientes elementos. Requiere de un ambiente colaborativo a
través de una plataforma de intercambio de informacion A-CDM (ACISP) donde se lleve
a cabo el intercambio de informacion de forma precisa y oportuna entre representantes
de los explotadores de aeronaves, los proveedores de servicios especializados
aeroportuarios, el explotador del aeropuerto, el servicio de control de transito aéreo (ATC)
y el servicio de gestidn de la afluencia de transito aéreo (ATFM), con la finalidad de lograr
una conciencia situacional comdan que mejore la predictibilidad de las operaciones aéreas
y optimice la gestién del transito aéreo.

Los medios para facilitar el intercambio de informacion A-CDM (ACIS) pueden
incluir desde un sencillo software para intercambio de informacion A-CDM hasta
una plataforma comercial de intercambio de informacion A-CDM (ACISP)
especializada, lo que dependera de los requerimientos operacionales, las
posibilidades técnicas del explotador del aeropuerto A-CDM y sus partes
interesadas. Cada aeropuerto trabaja con circunstancias especificas de distinta
indole, por lo que la A-CDM deberia organizarse para satisfacer con caracter
prioritario las necesidades del aeropuerto en el que se implanta.

La implementacién de plataformas ACIS deberia reunir requisitos de integraciéon con los
sistemas ATM existentes y previstos del proveedor de los servicios de navegacion aérea,
asi como de las partes interesadas, tal como se encuentra previsto en el Plan Nacional
de Navegacion Aérea del Pert (PNNA).

5.2.2 Enfoque de hitos

En el contexto de la A-CDM, los hitos constituyen eventos significativos durante la
planificacion u operacion de un vuelo. El enfoque de hitos describe el progreso de
un vuelo, desde la planificacién inicial en el aeropuerto de procedencia hasta el
despegue en el propio aeropuerto A-CDM, con la finalidad de monitorear la
evolucion y ocurrencia de cada evento significativo (hito).

El objetivo es lograr una conciencia situacional comun y predecir los proximos
hitos para cada vuelo. Un hito completado con éxito desencadenard el proceso de
toma de decisiones para hitos posteriores.

5.2.3 Tiempo de rodaje variable (Variable Taxi Time - VTT)

Es el tiempo que le toma a una aeronave desde que abandona el puesto de
estacionamiento (PEA), asociado a la salida, hasta el despegue, o el tiempo que
le toma a una aeronave desde que aterriza hasta que ingresa al PEA, segun
corresponda. En la A-CDM, este valor sera representado por los acrénimos EXOT
y EXIT respectivamente.

El EXOT es el resultado de un promedio estadistico basado en datos historicos,
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el cual determina el tiempo de duracion del rodaje de salida, es decir, mide el
intervalo de tiempo entre la hora de salida del PEA y la hora de despegue. Este
tiempo incluye cualquier demora en el punto de espera antes del despegue. El
EXOT posibilita el calculo de la hora objetivo de despegue (TTOT), y es empleado
para planificar la secuencia de salida.

El EXIT es el resultado de un promedio estadistico basado en datos historicos, el
cual determina el tiempo de duracion del rodaje de llegada, es decir, mide el
intervalo de tiempo entre la hora de aterrizaje y la hora de ingreso al PEA, y es
utilizado para el calculo de los estimados de ingreso a los puestos de
estacionamiento (EIBT) haciendo posible la asignacién de recursos necesarios
para atender a la aeronave de acuerdo al progreso del vuelo.

Los valores de EXIT y EXOT pueden contener desde valores simples como un
promedio de rodaje general para todas las aeronaves en salida/llegada, hasta
valores mas complejos que tengan en cuenta parametros como el tipo de
aeronave, la lejania entre el puesto de estacionamiento y la pista, la configuracion
del aeropuerto, entre otros, que puedan darle mayor precision y previsibilidad de
las operaciones. Las diferentes variaciones se acordaran a través de un CDM
entre las partes interesadas.

5.2.4 Pre-secuencia de salida (Pre-departure Sequence - PDS)

En la gestion del transito aéreo, la aplicacion del principio "primero en llamar,
primero en ser atendido” muchas veces resulta en el establecimiento de una
secuencia de salida poco 6ptima, sin tomar en cuenta las necesidades de los
explotadores de aeronaves, con vuelos retrasados en largas colas en el punto de
espera de la pista, un alto consumo de combustible y la consecuente emision de
CO..

La pre-secuencia de salida es el orden en el que se prevé que las aeronaves
abandonaran los puestos de estacionamiento (PEA). El proceso de obtencién de
la presecuencia de salida se inicia con el ingreso y actualizacion de las horas
objetivo de fuera calzos (TOBT), cuya responsabilidad recae en cada explotador
de aeronave. Posteriormente se aplican parametros de secuenciamiento
previamente acordados por las partes interesadas A-CDM, los cuales son
validados por la dependencia de control de transito aéreo. Finalmente se obtiene
una Hora objetivo de aprobacion de retroceso/encendido de motores (TSAT)
para cada vuelo.

La presecuencia de salida es el orden en que se planifica cobmo las aeronaves
abandonaran sus puestos de estacionamiento y no representa necesariamente el
orden de despegue planificado por el ATC.
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5.2.5 Condiciones adversas

Muchos eventos diferentes tanto planificados como no planificados, pueden
interrumpir el funcionamiento normal de un aeropuerto y reducir su capacidad a
niveles por debajo de lo normal, tales como, condiciones meteorologicas
adversas, mantenimiento de area de movimiento, pista o calle de rodaje cerradas,
entre otros.

Dichos eventos requeriran de una gestion colaborativa del aeropuerto durante
periodos de capacidad reducida. Esto se refiere a procedimientos acordados en
consenso respecto a coOmo debiera ser la recuperacion de las operaciones hasta
restablecer los valores normales de capacidad.

5.2.6 Gestion colaborativa de actualizacion de los vuelos.

Cuando existan dos o mas aeropuertos con A-CDM implantados, deberia
desarrollarse una red de aeropuertos en la cual se lleve a cabo la comparticion de
informacion con relacion a los hitos existentes para cada aeropuerto A-CDM, lo
que incrementara la predictibilidad de los vuelos y mejorara la calidad del
intercambio de informacién de llegada y salida entre los aeropuertos A-CDM.
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1.5 ACRONIMOS

En el presente manual, los acrénimos indicados a continuacién tienen el siguiente significado:

Acrénimo

Término

Descripcion

ACISP

Plataforma de Intercambio de Informacién
sobre A-CDM

Airport Collaborative Decision Making
Platform

ADEP

Aeropuerto de salida

Aerodrome of Departure

ADES

Aeropuerto de destino

Aerodrome of Destination

AIBT

Hora real de puesta de calzos

Actual In-Block Time

Hora en la que una aeronave ingresa al
puesto de estacionamiento

ALDT

Hora real de aterrizaje

Actual Landing Time

Hora en la que una aeronave aterriza en
la pista

AOBT

Hora real de fuera calzos

Actual Off-Block Time

Hora en la que una aeronave abandona el
puesto de estacionamiento

ATC

Servicio de Control de transito aéreo

Servicio suministrado con el fin de:
a) Prevenir colisiones,

1) entre aeronaves; y
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Air Traffic Control Service

2) en el &rea de maniobras, entre
aeronaves y obstaculos, y

b) acelerar y mantener ordenadamente el
movimiento del transito aéreo.

ATFM Gestion de la afluencia del transito Servicio establecido con el objetivo de
aéreo contribuir a una circulacién segura,
ordenada y expedita del transito aéreo
asegurando que se utiliza al maximo
Air Traffic Flow Management posible la capacidad ATC, y que el
volumen de transito es compatible con las
capacidades declaradas por la autoridad
ATS competente.
ATOT Hora real de despegue Hora en la que la aeronave despega de la
pista
Actual Take Off time
ATTT Tiempo real de ocupacién de puesto de | Tiempo comprendido entre la hora real de
estacionamiento de aeronave fuera calzos (AOBT) y la hora real de
puesta de calzos (AIBT)
Actual Turn-around Time
CTOT Hora calculada de despegue -
Calculated Take-Off time
EET Tiempo estimado transcurrido Tiempo total de vuelo previsto.
Estimated Elapsed Time
EIBT Hora prevista de puesta de calzos Hora en la que se prevé que una
aeronave ingresara al puesto de
_ _ estacionamiento
Estimated In-Block Time
ELDT Hora prevista de aterrizaje Hora en la que se prevé que una
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Estimated Landing Time

aeronave aterrizara en la pista

EOBT Hora prevista de fuera calzos
Hora en la que se prevé que una
aeronave abandonara el puesto de
estacionamiento (PEA) asociado a la
_ _ salida. Dicha hora es consignada en el
Estimated Off-Block Time plan de vuelo presentado
ETOT Hora prevista de despegue Hora de despegue prevista teniendo en
cuenta la EOBT mas la hora prevista de
_ _ rodaje de salida (EXQOT).
Estimated Take Off Time
EXIT Tiempo previsto de rodaje de Llegada Tiempo previsto de rodaje entre el
aterrizaje y la puesta de calzos
Estimated Taxi-InTime
EXOT Tiempo previsto de rodaje de Salida
Tiempo previsto de rodaje entre la hora de
fuera calzos y el despegue. Este tiempo
incluye cualquier demora en el punto de
Estimated Taxi-out Time espera antes del despegue
FET Hora de ingreso a la FIR Hora en la que un vuelo internacional
ingresa a la FIR LIMA
FIR Entry Time
FMP Puesto de Gestion de Afluencia Posicion que permite supervisar la
afluencia de transito y aplicar o solicitar
- medidas ATFM que deban implantarse.
Flow Management Position
KPI Indicadores clave de rendimiento Medida del nivel de rendimiento de un

sistema
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Key Performance Indicator

MTTT | Tiempo minimo de ocupacién de puesto | Tiempo minimo de rotacién en el puesto
de estacionamiento de estacionamiento, establecido por el
operador segun el tipo de aeronave y tipo
o . de operacion a realizar
Minimum Turn-around Time
OGT Tiempo de rotacién en tierra Tiempo comprendido entre la hora real de
despegue y la hora real de aterrizaje
On Ground Time
SIBT Hora programada de puesta de calzos Hora en la que una aeronave esta
programada para ingresar a un puesto de
estacionamiento en cumplimiento de una
i . programacioén de vuelo asignada por la
Scheduled In-Block Time DGAC y/o coordinada con el explotador
aeroportuario
SOBT Hora programada de Fuera Calzos Hora en la que una aeronave esta
programada para abandonar un puesto de
estacionamiento en cumplimiento de una
3 , programacién de vuelo asignada por la
Scheduled Off-Block Time DGAC y/o coordinada con el explotador
aeroportuario
STTT Tiempo programado de ocupacion del Tiempo comprendido entre la hora
puesto de estacionamiento programada de puesta de calzos y la hora
programada de fuera calzos
Scheduled Turn-around Time
SLOT - Permiso otorgado por un Coordinador

para una operacion prevista, que permite
utilizar toda la infraestructura
aeroportuaria necesaria para realizar
salidas o llegadas en una fecha y hora
especificas en un aeropuerto de Nivel 3
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SLOT
ATFM

Espacio de tiempo asignado por la FMU
para hacer uso de un recurso de
capacidad con el objetivo de garantizar el
uso de dicho recurso durante una hora
autorizada.

TOBT

Hora objetivo de Fuera Calzos

Target Off-Block Time

La hora a la cual el explotador de
aeronave estima que una aeronave estara
lista para abandonar el puesto de
estacionamiento (todas las puertas
cerradas, puente de embarque de
pasajeros desconectado, vehiculo de
remolque conectado y listo para iniciar el
movimiento inmediatamente después de
recibir autorizacion de la torre de control)

TSAT

Hora objetivo de aprobacion de
retroceso/encendido de motores

Target Start-up Approval Time

La hora calculada provista por el ATC,
teniendo en cuenta el TOBT, CTOTy /o
la situacién del trafico

en la que una aeronave preve la
aprobacion de remolque y/o encendido de
motores.

TTOT

Hora objetivo de despegue

Target Take-Off Time

Hora calculada en la que deberia
realizarse el despegue, teniendo en
cuenta el TOBT/TSAT + EXOT

TTOT
TWR

Hora objetivo de despegue de torre

Tower Target Take-Off Time

Hora de despegue calculada por la torre
de control, de acuerdo con las
condiciones del transito aéreo
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Capitulo 2:
Introduccion a la
A-CDM CUSCO
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2.1 VISION GENERAL

La A-CDM Cusco apoya la toma de decisiones basada en tiempos estimados de
operacién mas precisos para todos los socios, incluidos el operador del aeropuerto, el
control de transito aéreo, el explotador de aeronaves y los proveedores de servicios
aeroportuarios especializados (ground handler), vinculados a la operacion de la aeronave
en el Aeropuerto Internacional Alejandro Velasco Astete.

La A-CDM Cusco permite responder adecuadamente ante el continuo incremento del
transito aéreo (mayor demanda), utilizando de manera eficiente los limitados recursos en
el aeropuerto y reduciendo la espera innecesaria de las aeronaves en tierra.

El éxito de la A-CDM Cusco esta basado en la comparticion de informacién operacional
confiable, en el momento oportuno, y a las personas indicadas. Para ello, las partes
interesadas de la A- CDM compartiran informacién sobre sus tiempos estimados de
operacion a través de la plataforma WEB A-CDM Cusco, que les permitird adoptar
mejores decisiones de manera oportuna. Todo el proceso ayudara a incrementar la
conciencia situacional de la comunidad aeronautica involucrada.

La Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), en su calidad de autoridad
aerondautica e impulsor del A-CDM en el Estado Peruano, actuara como gestor de la
plataforma WEB A-CDM Cusco y mantendra continua vigilancia en las fases de
implantacion, operacion y evaluacion post-implantacion.

La implantacion de la A-CDM Cusco se ha dividido en cuatro (4) fases de la siguiente
manera:

» Fase 0 - Familiarizacion: Cuyo objetivo es que las partes interesadas se
familiaricen con el uso de la plataforma y la actualizacion de la TOBT hasta lograr
un nivel aceptable de confiabilidad de los datos.

> Fase 1 - Gestién de salidas: Inicio de la comparticibn de informacién
relacionada a las salidas del AIVA, considerando todo el proceso de planificacion
y ejecucion de las operaciones de salida.

>» Fase 2 -Integracion de llegadas: Integra los vuelos de llegada a la Fase 1 con
la finalidad de permitir una planificacion y prediccion mas completa de las
operaciones, asi como, una mejor asignacion de los recursos existentes.

> Fase 3 - Interoperabilidad de sistemas: Integracién de informacién
proveniente de otros sistemas aeronauticos con la plataforma WEB A-CDM
Cusco.
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2.2 DESCRIPCION DE HITOS

2.2.1 Entendiendo el enfoque de hitos

La A-CDM Cusco esta basada en el Manual A-CDM de Eurocontrol y en el documento
OACI 9971, en los cuales se divide el movimiento de la aeronave en dieciséis (16) hitos
para dar seguimiento a la trayectoria de los vuelos. Estos hitos incluyen las horas de
llegada y salida del aeropuerto A-CDM, rodaje, rotacion en tierra, entre otros y permite
dar seguimiento al cumplimiento de dichos hitos. La A-CDM Cusco prevé implementar
nueve (9) de los dieciséis (16) hitos propuestos por OACI y Eurocontrol.

2.2.2 Hitos a implementar en la A-CDM Cusco

Los hitos que seran implementados en la A-CDM Cusco estan divididos de acuerdo con
las fases de implantacion propuestas, tal como se detalla en la siguiente figura:

HITOS A-CDM CUSCO

oolo «o [olo

| Actualizacién

de TOBT
1

I
R g Aeronave 9
Comprobacién de i | Taxiin | Alordaje lista Taxi out
| . f 1
coherechla e d?tos I Llegada | i Trinsito : ! Salida !
1 1 ! 1 1 1 1
1 ] ! 1 ! ] I !
| . Despegue aeropuerto | Puesta de . ! | i
I 1 de origen (dom) / ! calzos ! i | i
! i Entrada a FIR (int) | (in-block) H H | |
. | | | | |
Activacién ! | | | | D .
del Plande ! i ! ! ' i espegue
Vuelo 1 ! ! 1 i |
1 1 .
1 1 ! I 1 Emisién
1 Fuera calzos
Actualizacién| ! i i de TSAT (off-block)
del Plan de i ! H ! .
Vuelo . Aterrizaje !
! 1
1
1
1

- h
FASE 0:
FASE 3: .
INTEROPERABILIDAD FAM"I-gI\“R'ZAC FASE 1: SALIDAS
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HITO N° 3: DESPEGUE O INGRESO A LA FIR

OBJETIVO Tomar conocimiento del despegue de la aeronave
en el aeropuerto de origen y/o la hora de ingreso a
la FIR Lima y actualizar los hitos siguientes.

DESCRIPCION En caso de vuelos nacionales, este hito se tomara
como el despegue real de la aeronave en el
aeropuerto de origen (ATOT en el origen).

En caso de vuelos internacionales, este hito se
tomara como la hora real en la que la aeronave
ingresa a la FIR LIMA.

CON ESTE DATO SE ELDT = ATOT/ FET + EET
ACTUALIZARA EIBT = ELDT + EXIT
RESPONSABLE ATC - CORPAC

HITO N° 6: ATERRIZAJE

OBJETIVO Actualizar la informacién de llegada con una hora
real de aterrizaje (ALDT) y actualizar los hitos
siguientes.

DESCRIPCION La hora real de aterrizaje informa a las partes

interesadas de la A-CDM cuando el vuelo se
encuentra en el aerédromo y actualiza los
estimados de los hitos siguientes para el
seguimiento respectivo de la trayectoria del vuelo.

CON ESTE DATO SE EIBT = ALDT + EXIT
ACTUALIZARA

RESPONSABLE ATC - CORPAC
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HITO N° 7: PUESTA DE CALZOS

OBJETIVO Actualizar la informacién de llegada con una hora
real de puesta de calzos (AIBT) y actualizar los
hitos siguientes.

DESCRIPCION La hora real de puesta de calzos es obtenida
visualmente e informa a las partes interesadas de la
A-CDM que la aeronave ha ingresado al puesto de
estacionamiento de aeronave (PEA).

CON ESTE DATO SE TBD
ACTUALIZARA

RESPONSABLE Gestién de plataforma CORPAC

HITO N° 9: ACTUALIZACION DE TOBT

OBJETIVO Actualizar la informacioén fuera de los vuelos de
salida programados por los explotadores de
aeronaves del AIVA.

DESCRIPCION La TOBT es la hora a la que el explotador de
aeronave prevé que un vuelo en particular se
encontrard listo para abandonar un puesto de
estacionamiento de aeronave (PEA), ya sea
mediante un proceso de remolgque, retroceso
remolcado o mediante sus propios medios.

La TOBT es considerada como una actualizacion
operacional de la EOBT registrada en el sistema.

La TOBT sirve como un parametro basico para la
gestion de las salidas, la cual toma en cuenta la
secuencia de despegue y permite calcular la hora
objetivo de aprobacién de retroceso/encendido de
motores (TSAT) y la hora objetivo de despegue
(TTOT).

CON ESTE DATO SE TTOT = TOBT + EXOT
ACTUALIZARA
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RESPONSABLE Explotador de aeronave

HITO N° 10: EMISION DE TSAT

OBJETIVO Informar a los explotadores de aeronaves, explotador
aeroportuario, pilotos y servicios especializados
aeroportuarios (ground handling) sobre la hora a la que
se prevé que la aeronave podra abandonar el

puesto de estacionamiento.

DESCRIPCION La TSAT se obtiene a partir de una hora de despegue
aprobada calculada por la Torre de Control de Cusco y
confirmada por un FMP (Puesto de gestion de
afluencia) cuando corresponda, a la cual se le resta el
tiempo estimado de rodaje de salida (EXOT).

TSAT =TTOT FINAL - EXOT

LA TSAT informa a los explotadores de aeronaves la
hora a la que se prevé que el vuelo pueda abandonar
el puesto de estacionamiento con el fin de cumplir la
hora de despegue aprobada.

La TSAT tiene una tolerancia de +-5 minutos.

CON ESTE DATO SE NIL
ACTUALIZARA

RESPONSABLE ATC - CORPAC

HITO N° 15: HORA DE FUERA CALZOS

OBJETIVO Actualizar la informaciéon de salida con una hora real
de fuera calzos.

DESCRIPCION La hora real de fuera calzos es obtenida
visualmente e informa a las partes interesadas de la
A-CDM que la aeronave ha abandonado el puesto
de estacionamiento de aeronave (PEA).
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CON ESTE DATO SE TBD
ACTUALIZARA

RESPONSABLE Gestion de plataforma - CORPAC

HITO N° 16: DESPEGUE

OBJETIVO Informar a todas las partes interesadas acerca de la
hora real de despegue.

DESCRIPCION Se registra la hora real en la que la aeronave
despega de la pista.

CON ESTE DATO SE NIL
ACTUALIZARA

RESPONSABLE ATC - CORPAC
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Capitulo 3:
Procedimientos
A-CDM CUSCO
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3.1FASEO

3.1.1 PROCEDIMIENTOS

Durante la FASE 0 se gestionara el Hito 09 — actualizacion de la hora objetivo de fuera
calzos (target off-block time - TOBT) y se compartird tres (3) parametros de tiempo,
como se detalla a continuacion:

9 actualizacion de la hora TOBT EOBT / Hora prevista de fuera calzos
objetivo de fuera calzos.
SOBT / Hora programada de Fuera Calzos
TOBT / Hora objetivo de Fuera Calzos

TTOT / Hora objetivo de despegue

(*) Se ha mantenido la numeracién que el Manual A-CDM de Eurocontrol y Doc. OACI
9971 han asignado a cada hito.

3.1.2 Registro y activacion de vuelos en la PLATAFORMA WEB

La PLATAFORMA WEB precisa de actualizacion mensual con la informaciéon de los
vuelos programados, en conformidad con el horario de operacion aprobado por la DGAC*
(SOBT). Estos vuelos deberan ser incorporados a la PLATAFORMA WEB con un minimo
de cinco (5) dias de antelacion al inicio de cada mes.

Los explotadores de aeronaves podran consultar la programacién diaria de sus vuelos de
salida en la pestafia denominada "itinerario-sal".

Es responsabilidad de los explotadores de aeronaves activar con anticipacion los vuelos
previstos para la operacién del dia subsiguiente. Esta accion debera ejecutarse
diariamente en el intervalo comprendido entre las 16:00 horas (21:00 UTC) y las 00:00
horas (05:00 UTC) del dia anterior a la operacion. La activacion se llevard a cabo
mediante la seleccion del botén "act" para cada uno de sus vuelos?, tal como se ilustra
en la imagen:

1. NTC-007-2022 - Procedimientos de Aprobacion de Programaciones de Vuelos y de Coordinacién de
Operaciones de Aviacion Civil Hacia / Desde Aeropuertos del Peru

2. Los explotadores de aeronaves solo deberan activar los vuelos de los cuales se tenga certeza razonable
gue se operaran.
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BASIC A-CDM W Llegadas 2 Salidas & itinerario-sal © Profile & Logout

SALIDAS ITINERARIO

Welcome back, aerolinea!

2024-07-25 20:46:00

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR
ABC111 A320 SPIC 2024-07-25 20:50:00 act a
BEB123 A319 SpQuU 2024-07-25 21:20:00 act a
ccca22 B737 SPIC 2024-07-25 21:15:00 : a

a

NOTA 1: El vuelo programado debera ser activado conforme se muestra en la
PLATAFORMA WEB, excepto en aquellos casos en que el explotador de aeronave
precise efectuar una actualizacion a la SOBT, siempre y cuando dicha actualizacion haya
sido previamente aprobada por la DGAC y aceptada por CORPAC en su calidad de
explotador del aeropuerto. La hora actualizada debera ser ingresada en la plataforma
respetando rigurosamente el formato de fecha y hora establecido: "afio-mes-dia (espacio)
hh:mm:ss". A modo de ejemplo: "2024-08-19 12:15:00".

En caso de que sea necesario registrar un vuelo que no figure en la lista de vuelos
programados, el explotador de aeronave procedera a ingresar dicho vuelo de forma
manual en la ultima fila de esta seccion, asumiendo plena responsabilidad por esta
accion. Una vez que se haya introducido toda la informacién requerida del vuelo, se
debera presionar el botén "+" de color verde, tal como se ilustra en la imagen.

BASIC A-CDM S Llegadas 2 Salidas 2 itinerario-sal O Profile & Logout

SALIDAS ITINERARIO

Welcome back, aerclinea!

2024-07-25 20:50:00

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR
ABC111 A320 SPIC 2024-07-25 20:50:00 act B
BBB123 A319 SPQU 2024-07-25 21:20:00 act n
ccca22 B737 SPIC 2024-07-25 21:15:00 act n
DDD333 A320 SPIL @ ;

2024-07-25 20:50:00

3.1.3 Registro de TOBT
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Todos los vuelos activados en la pestafa "itinerarios-sal" seran transferidos de manera
automatica a la pestafia denominada "Salidas", estableciendo como EOBT la misma
hora consignada como SOBT. En esta ultima seccién ("SALIDAS"), el explotador de
aeronave debera introducir la TOBT correspondiente a cada uno de sus vuelos. Para este
fin, es imperativo respetar el formato de fecha y hora establecido: "afio-mes-dia (espacio)
hh:mm:ss". Ejemplo: "2024-08-19 12:15:00".

Elingreso de la TOBT sera realizado de forma manual con una antelacién de por lo menos
veinticinco (25) minutos antes de la hora prevista que se consigne como TOBT.

NOTA 2: Laintroduccion de la TOBT en la PLATAFORMA WEB por parte del explotador
de aeronave no exime a las tripulaciones de vuelo de su obligacion de informar a la
Torre de Control de Cusco la HORA OBJETIVO DE FUERA CALZOS con 25 minutos
de antelacion a dicha hora, o cuando asi lo solicite el control de transito aéreo, a través
de la frecuencia VHF desighada para tales efectos.

En caso que la TOBT ingresada se encuentre fuera del periodo de validez del plan de
vuelo presentado, recaera sobre el explotador de aeronave la responsabilidad de
actualizar dicho plan de vuelo o presentar uno nuevo ante la Oficina de naotificacién ATS
(ARO), conforme a lo estipulado en la AIP PERU.

3.1.4 Actualizacion de TOBT

El explotador de aeronave debera actualizar la TOBT siempre que la nueva hora difiera
en mas de cinco (5) minutos de la hora previamente ingresada (TOBT anterior).

Los operadores deberian realizar hasta dos (2) cambios de TOBT como maximo.

El campo TOBT dispone de una codificacion cromatica que indica el nUmero de veces
gue la TOBT ha sido modificada. El color verde sefialara que la TOBT ha sido introducida
por primera vez. El color amarillo indicaré que la TOBT ha sido modificada una (1) vez, y
el color rojo denotara que se han realizado dos (2) o0 mas cambios de la TOBT, tal como
se ilustra en la imagen siguiente.

NOTA 3: Los retrasos en la operacion de la aeronave debido a factores externos al
explotador de aeronave, como son, las horas previstas de despegue asignadas por
el control de transito aéreo, horas calculadas de despegue — CTOT, entre otros. No
deben ser tomadas en cuenta para el ingreso ni actualizacion de la TOBT, ya que
estos seran considerados en una FASE siguiente como parte del calculo de la hora
objetivo de aprobacion de retroceso (Target Start-up Approval Time — TSAT)
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BASIC A-CDM W Llegadas 2 Salidas & itinerario-sal © Profile # Logout
SALIDAS
Welcome back, aerclinea! Dependencia FMP-LIMA se encuentra CERRADA.
2024-07-25 21:12:00

ACID TIPO  DESTINO SOBT PEA TTOT FINAL TSAT AOBT  ATOT CNL  MSGTWR
cccaaz B737 SPIC 2024-07-25 21:15:00 B

BBB123 A319 SPQU 2024-07-25 21:20:00 a

ABC111 A320 SPIC 2024-07-25 20:50:00 a

Cuando un cambio de TOBT sea requerido, pero no sea posible definir una nueva hora,
el campo debera ser dejado en blanco hasta que se tenga una nueva TOBT, la cual
deberd ser ingresada con al menos veinticinco (25) minutos de antelacién tal cual se
describe en la seccion b.

3.1.5 Célculo de la hora objetivo de despegue (Target Take-Off Time — TTOT)

La plataforma web efectlia un calculo automatico de la hora objetivo de despegue. Esta
hora se determina mediante la adicion del tiempo promedio de rodaje de salida (EXOT) a
la TOBT ingresada y/o actualizada por el explotador de la aeronave, conforme a la
siguiente férmula:

TTOT =TOBT + EXOT

NOTA 4: Inicialmente se ha establecido un EXOT de 20 minutos conforme al consenso
alcanzado entre las partes interesadas de la ACDM Cusco. Este valor esta sujeto a
actualizaciones cuando las partes interesadas asi lo determinen.

BASIC A-CDM W Llegadas 2 Salidas W= PEAs O Profile # Logout
Inicio
Bienvenido nuevamente , torre! Dependencia FMPLIMA se encuentra CERRADA.
2024-07-25 21:18:00

ACID TIPO  DESTINO PEA | EOBT TTOT TWR CTOT  TTOT FINAL TSAT AOBT ATOT CNL MSG
cccaaz B737  SPIC 2115 u

BBB123 A319  5SPQU 21:20 u

ABC111 A320  SPIC 20:50 a
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3.1.6 Vuelos no operados

En el caso de que el explotador de aeronave tenga la certeza de que un vuelo programado
no sera operado, debera proceder a presionar el botén "X" de color rojo ubicado al lado
derecho del vuelo en cuestion para efectuar su eliminacion:

BASIC A-CDM acdm-peru.com dice -sal O Profile @ Logout

A;Esta seguro de borrar este vuelo?
Cancelar

SALIDAS

Welcome back, aerolinea! Icia FMP-LIMA se encuentra CERRADA.

2024-07-25 21:30:00

ACID TIPO  DESTINO SOBT PEA EOBT TOBT  TTOT FINAL TSAT AOBT ATOT CNL MSGTWR

cccaaz B737 SPIC 2024-07-25 21:15:00 21:15 21:48

BBB123 A319  5PQU 2024-07-25 21:20:00 21:20 21:50 x

ABC111 A320  SPIC 2024-07-25 20:50:00 20:50 21:59 a TOBT 22:04
a

NOTA 5: Debera tenerse en cuenta que al ser eliminado un vuelo este desaparecera de
la lista de “Salidas”, asi como de la lista de “itinerario-sal”

3.1.7 Ingresar mensaje relevante para la Torre de Control de Cusco (MSG TWR)

Cuando se considere necesario por parte del explotador aéreo, esta podra usar la casilla
mensajes para informar a Control Cusco de alguna demora o situacién no prevista que
requiera coordinacién adicional. Se muestra un ejemplo en la siguiente figura:

BASIC A-CDM S Llegadas 2 salidas 2 itinerario-sal © Profile & Logout
SALIDAS
Welcome back, aerolinea! Dependencia FMP-LIMA se encuentra CERRADA.
ACID TIPO DESTINO SOBT PEA EOBT TOBT TTOTFINAL TSAT AOBT ATOT CNL MSG TWR
ccczz22 B737 SPIC 2024-07-25 21:15:00 21115 21:48 a
BBB123 A319  SPQU 2024-07-25 21:20:00 21:20 | 21:50 a
ABC111 A320  SPIC 2024-07-25 20:50:00 20:50 2158 B DELAY x EQUIPAJE - TOBT 22:04
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Capitulo 4.
Plataforma WEB
A-CDM Cusco
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3.1 INFORMACION GENERAL

La plataforma WEB A-CDM Cusco se encuentra en el siguiente link:
www.acdm-peru.pe

Al ingresar a esta pagina se solicitara un usuario y contrasefia, como se observa en la
siguiente imagen.

Username

n Password

3.2 GESTION DE USUARIOS

La DGAC, como gestor de la plataforma WEB A-CDM Cusco, asignara a cada socio A-
CDM un usuario y una contraseia inicial, la cual debe ser custodiada en un lugar seguro.

La plataforma WEB A-CDM Cusco permanecera bajo administracion de la DGAC hasta
gue el A-CDM Cusco haya sido delegado a CORPAC como explotador del aeropuerto.

3.3. INGRESO DE DATOS
El ingreso de un dato se hace mediante la seleccion del recuadro deseado, dandole un
clic, y se ingresa la informacién segin el campo al cual se hace referencia (ver

caracteristicas de los datos), seguidamente se hace clic fuera de la tabla.

Luego de este procedimiento se desplegara un mensaje de confirmacion de ingreso del
dato.


http://www.acdm-peru.pe/
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BASIC A-CDM T TS T sal @ Profle @ Logout

;Esta sequro de modificar este dato?

SALIDAS ITINERARIO o

Welcome back, aerolinea!

2024-08-16 19:52:00

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR

ABC123 A320 SPIC act B

2024-08-16 20:35:00

En este mensaje se tiene la opcion de continuar con el ingreso o cancelarlo, haciendo
clic en los botones ACEPTAR o CANCELAR y/o presionar ENTER o ESCAPE
respectivamente.

Finalmente, luego de haber aceptado el ingreso del dato, se mostrara un mensaje
confirmando el ingreso o en su defecto informando el error dentro del recuadro de color
verde claro.

Dato con error

BASIC A-CDM W llegadas 9 Salidas O itinerario-sal @ Profile @ Logout

SALIDAS ITINERARIO

Welcome back, aerolinea!

2024-08-16 20:23:00

Lo sentimos, el formato de TOBT ingresada es INCORRECTO.

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR

ABC123 A320 SPIC 2024-08-16 20:30:00 act a
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| Dato ingresado correctamente \

BASIC A-CDM % Llegadas 2 Salidas & itinerario-sal O Profile # Logout

SALIDAS ITINERARIO

Welcome back, aerolinea!

2024-08-16 20:26:00

Se actualizo itinerario=2024-08-16 21:30:00 del vuelo 723

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR
ABC123 A320 SPIC 2024-08-16 21:30:00 act a

Sin embargo, de hacer clic en una casilla modificable en vez de fuera de la tabla como
se indica en el paso anterior, la plataforma web entrard en un estado de suspension
temporal (no se podr& salir de la ventana de confirmacién de ingreso de datos),
para lo cual se debe realizar la actualizacion de la pagina presionando F5 y a
continuacién hacer clic en la barra de direccién (barra donde va la direccién web) y dar
ENTER.

&  acdm-peru.com/app/salidas-airline.php

BASIC A-CDM EER PR -sal O Profile  Logout

AjEsta seguro de modificar este dato?
Cancelar

Dependencia FMP-LIMA se encuentra CERRADA.

2024-08-16 20:42:00

SALIDAS

Welcome back, aerolinea!

ACID TIPO DESTINO SOBT PEA EOBT TOBT TTOT TSAT AOBT ATOT CNL MSG
FINAL TWR
ABC123 A320 SPIC 2024-08-16 21:30 | u
21:30:00
DEF123 B737 SPJL 2024-08-16 21:45 a
2024-08-16
20:42:00
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3.3.1 Datos por usuario

A continuacion, se muestran resaltados los datos modificables para cada usuario de la
Plataforma A-CDM Cusco:

» Usuario AEROLINEA:

Pestafa itinerario-sal

BASIC A-CDM . Llegadas 2 salidas 2 itinerario-sal O Profile & Logout

SALIDAS ITINERARIO

Welcome back, aerolinea!

2024-08-16 20:48:00

ACID TIPO DESTINO SOBT ACTIVAR ELIMINAR

ABC123 A320 SCEL | 2024-08-16 21:40:00 a

Pestaria salidas

BASIC A-CDM % Llegadas 2 Salidas 2 itinerario-sal © Profile G Logout
SALIDAS
Welcome back, aerolinea! Dependencia FMP-LIMA se encuentra CERRADA.
2024-08-16 21:00:00
ACID TIPO DESTINC SOBT PEA EOBT TOBT TTOT FINAL TSAT AOBT ATOT CNL MSG TWR
ABC123 A320 SPIC 2024-08-16 21:30:00 21:30 21:35 a
DEF123 B737 SPIL 2024-08-16 21:45:00 21:45 a

[ |




A-CDM AEROPUERTO INTERNACIONAL ALEJANDRO VELASCO ASTETE - CUSCO

3.3.2 Caracteristicas de los datos

La plataforma WEB A-CDM Cusco permite ingreso de los siguientes datos:

a) ACID
Definicion Identificacion de la aeronave
Tipo de dato : Texto alfanumérico
Ejemplo : ABC123
b) TIPO
Definicion  : Tipo de aeronave
Tipo de dato : Texto alfanumérico
Ejemplo : A320
c) DESTINO
Definicion Aerédromo de destino
Tipo de dato : Texto (nomenclatura OACI)
Ejemplo : SPJC
d) EOBT
Definicion Hora prevista de fuera calzos
Tipo de dato : Fecha y hora (afio-mes-dia hora:minuto:segundo)
Ejemplo : 2020-04-01 21:56:00
e) TOBT
Definicion Hora obijetivo de fuera calzos
Tipo de dato : Fecha y hora (aflo-mes-dia hora:minuto:segundo)
Ejemplo : 2020-04-01 21:56:00
f) PEA
Definicion Puesto de estacionamiento de aeronave
Tipo de dato : Numero natural
Ejemplo : 4
g) TTOT
Definicion Hora objetivo de despegue
Tipo de dato : Fecha y hora (afilo-mes-dia hora:minuto:segundo)
Ejemplo ; 2020 04-01 21:56:00
h) MENSAJE
Definicion Comunicacion escrita operacional.
Tipo de dato : Texto libre
Ejemplo : demora x mantenimiento (puede emplearse

abreviatura)
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Capitulo 5:
Plan de
Contingencia
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EN PREPARACION



